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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(§) Insassenschutzsystem fur Fahrzeuge 

(§) Verr9hren zum Auslosen von Insassenschutzvorrichtun- 
gen. insbesondere in Kraftfahrzeugen, wobei die Sitz-Posi- 
tion der insassen in Relation zu den zugehdrigen insassen- 
schutzvorrichtungen quasi-permanent sensiert (gemessen) 
wird und daft daraus die Zeitpunkte und der Umfang der 
einzuleitenden Schutzmafcnahmen abgeleitet warden. 
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Die Erfindung betrifft ein Insassenschutzsystem fur 
Fahrzeuge, insbesondere ein Ruckhaltesystem fur Per- 
sonen, die auf verstellbaren Fahrzeugsitzen im Fahr- 
zeug Platz nehmen und wobei ein Beschleunigungs- 
und/oder ein Bewegungssensor (oder mehrere) Teil ei- 
ner Ausloseschaltung fur das Ruckhaltesystem ist und 
wobei eine Einrichtung vorgesehen ist, die sensiert, in 
welcher Position sich die Person oder ein Teil von ihr 
relativ zur Schutzvorrichtung befindet. 

Eine ahnliche, sehr einfache Oberwachungseinrich- 
tung ist z. B. in der deutschen Offenlegungsschrift 
38 92 159 beschrieben. Die dort beschriebene Schaltein- 
richtung fragt ab, ob je nach Sitzposition die Aktivie- 
rung des Gaskissens freigegeben werden soli. Selbstver- 
standlich ist es vorher notig, mittels eines Sitzkontakts 
festzustellen, ob der Fahrzeugsitz Qberhaupt besetzt 
oder belegt ist. Ein Kontrollsystem erfaBt die Sitzposi- 
tion z. B. nach Sitzlangsverstellung und Neigung der 
Ruckenlehne in Abhangigkeit von den Schaltern oder 
einem Positionsspeicher. Eine Mikrorechnerschaltung 
mit Programminitialisierung hilft vergleichen. 

Nach Ansicht der Erfinder ist es zwar hilfreich, ein 
Kontrollsystem zur Feststeliung einer Sitzposition zu 
verwenden, jedoch werden wichtige Erkenntnisse der 
Unfallforschung auQer acht gelassen. Diese besagen, 
daB die gefahrlichsten Arten von Verletzungen Brust- 
und Kopfverletzungen sind (head injuries). 

Urn diese Verletzungen zu verringern oder nach 
Moglichkeit auszuschlieBen, hat man sowohl fiir Fahrer 
als .auch fur Beifahrer Ruckhaltesysteme mit Gaskissen 
erfunden, die sich zwischen Lenkrad und Fahrer oder 
Armaturenbrett und Beifahrer aufblasen. Ferner sind 
Ruckhaltesysteme mit Gurtstrammern zum Festziehen 
der Person in einer bestimmten Position auf dem Sitz 
bekannt. 

Aufgabe vorliegender Erfindung ist es, ein Insassen- 
schutzsystem zu schaffen, bei dem auch die Position von 
wichtigen Korperteilen des Insassen vor einem Unfall 
erfaBt wird, und daB Maflnahmen getroffen werden, urn 
die Teile eines Insassenschutzsystems in ihrem Zusam- 
menwirken zu verbessern, urn die Schutzwirkung, insbe- 
sondere im Hinblick auf besondes gefahrliche Brust- 
und Kopfverletzungen, zu verbessern. 

Gelost wird diese Aufgabe durch ein Verfahren nach 
Anspruch 1 und einer Vorrichtung hierzu. 

Aus- und Weiterbildungen der Erfindung sind in der 
Zeichnung und Beschreibung von Ausfuhrungsbeispie- 
len sowie weiteren Anspruchen zu entnehmen. Abhand- 
lungen derselben im Rahmen der Anspruche konnen 
vom Fachmann ohne weiteres vorgenommen werden 
ohne hierdurch diese zu verlassen. 

Besonders vorteilhaft an der Erfindung ist, daO das 
Verfahren den Insassenschutz von wichtigen Korpertei- 
len, insbesondere des Kopfes, verbessert, indem Aus- 
wertung von Richtung und Geschwindigkeit einer Be- 
wegung erfaBt und eine geeignete SchutzmaBnahme 
ausgeldst werden. Dabei wird berucksichtigt, welche 
Positionen das oder die Kdrpeneile kurz vor oder zu 
Beginn eines Unfalls einnehmen. 

Im Gegensatz zum Stand der Technik erfolgt die Po- 
sitionsmessung der K6rperteile relativ zu festen Struk- 
turteilen des Fahrzeugs bzw. zur sensierenden Einrich- 
tung nicht nur in einer Richtung. sondern aus mehreren 
Richtungen und vorteilhafterweise mit mehreren Senso- 
ren fur ein Schutzsystem oder auch fur mehrere Schutz- 
systeme. wodurch eine Selektiviiat gewahrleistet ist Die 



Erfindung ermoglicht es, je nach erfaflten Positionswer- 
ten und/oder Bewegungsanderungen je nach Geschwin- 
digkeit oder Beschleunigung und/oder Richtung (Vek- 
tor) die Bewertung in einem rechnergesttitzten System, 
5 insbesondere mit Hilfe eines Bordcomputers, intelligen- 
ter zu verarbeiten und zu verwerten, als dies im Stand 
der Technik moglich ist wo die Schalteinrichtung nur als 
Inhibit wirken kann, urn die Aktivierung des Ruckhaite- 
systems zu verhindern, wenn keine optimale Position 
to des Sitzes vorliegt. 

In den Zeichnungen sind Ausfuhrungsbeispiele der 
Erfindung dargestellt Es zeigen: 

Fig.l einen Langsschnitt durch ein Fahrzeugchassis 
mit Fahrgastzelle mit Fahrer in bestimmter Sitzposition, 
15 Fig. 2 zeigt eine ahnliche Ansicht bezogen auf einen 
Beifahrer, 

Fig. 3 einen Querschnitt durch einen Fahrgastraum 
mit beispielsweise vier Personen besetzt, 
Fig. 4 eine Abwandlung zu Fig. 3, 
20 Fig. 5 eine weitere Abwandlung zu Fig. 3 und 
Fig. 6 eine besondere Ausfuhrung zu Fig. 2. 
Wie Fig. 1 zeigt, sitzt in einer Fahrgastzelle 1 eines 
Fahrzeuges eine Person 2 auf einem Sitz 3. der am Bo- 
den 4 der Zelle auf einem Gestell 5 befestigt ist. Das 
25 Dach der Zelle ist mil 6 bezeichnet und eine Glasschei- 
be, insbesondere Frontscheibe, mit 7. Mit 8 ist das Ar- 
maturenbrett bezeichnet, in dem sich ein von einem 
Gasgenerator aufblasbares Gaskissen 9 als eines der 
Ruckhaltesysteme befindet Im Bereich des Armaturen v 
30 brgtts befindet'sich ,ein Bordcompjiit^^ 
^(Display) Jl. Der Bordcomputer ist unter anderem mit 
Z,entralrechnern und Speichern versehen und enthalt 
die erforderliche Software. Ferner ist er verbunden mit 
den einzelnen Sensoren, wie spater noch erlautert. Der 
35 Gasgenerator ist seinerseits an eine an sich bekannte 
Ziinder-Ausloseschaltung angeschlossen, die das Gas- 
kissen 10 nur in bestimmten Fallen auslost 

Eine Schaltung, abhangig von vorgegebenen Schwell- 
werten, zur Auslosung einer Sicherheitsvorrichtung ist 
40 z. B. in der deutschen Patentschrift 24 54 424 beschrie- 
ben. Dadurch ist sichergestellt, daB erst dann bei einer 
Kollision des Kraftfahrzeuges eine Auslosung der Si- 
cherheitsvorrichtung erfolgt wenn eine erheblich uber 
den normalen Fahrerschiitterungen liegende Verzoge- 
45 rung des Fahrzeugs auftritt, erfaQt von wenigstens ei- 
nem Beschleunigungsftihler als Sensor. Dieser Sensor 
kann an einem oder mehreren Punkten, z. B. im Front- 
bereich des Fahrzeugs (nicht dargestellt) angeordnet 
sein.<DiesefiSensor;\13'.ist tnit-"der3Schaltung:l i: zur.Si- 

50 ^(Jf te e J"^ r ^ e i tun s u H.4.Au f 

terer wieder uber den Bus 14 mit dem Zentralfechneran ^ 
Bprd.10, welcher seinerseits mit Speichern und Ver- 
knupfungen arbeitet, so daB MeBwerte aus anderen 
MeQeinrichtungen fiir die Bewertung mit herangezogen 
55 werden und eine optimale Anpassung an die Unfall-' 
schwere derart erfolgen kann, indem Aktuatoren sol- 
dier Art und Anzahl und Wirkungsweise (abgestuft) 
angesteuert werden wie notig und forderlich zur ange- 
strebten Verbesserung des Inassenschutzes. 
60 Als zweites Insassenschutzsystem auBer dem Gas- 
sack 10 ist ein Gurtsystem 12, insbesondere mit Drei- 
punktgurten und als Ruckhaltesystem vorgesehen. Die- 
se Gurte sind aktivierbar, insbesondere durch Ruck- 
strammer fur die Sicherheitsgurte, wie in der deutschen 
65 Patentschrift 31 15 925, 928 und 929 beschrieben. Ande- 
re und weitere Ruckhaltesysteme sind ebenfalls an- 
wendbar, insbesondere von der Tur her aufblasbare 
Gaskissen oder von der Fahrzeugdecke 6 schrag von 
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vorn auf den Kopf und die Kopfstutze des Sitzes zube- 
wegbare Gaskissen. Ferner sich selbst aufwickelnde und 
beim Einsteigen sich strammziehende Gurtsysteme, 
auch von der Seite einschwenkbare oder von oben ein- 
schwenkbare Stutz- oder Halteeinrichtungen oder 
querverschiebliche (quer zur Fahrtrichtung) in Verbin- 
dung mit Pfosten, Oberrollbugeln etc. anwendbar. 

In Fig. 1 sind noch zwei Abstands- bzw. Positions- 
meBeinrichtungen, die Strahlen aussenden und empfan- 
gen, mit 15 und 16 bezeichnet und dem Armaturenbrett 
und/oder der Sonnenblende oder dem Ruckspiegel vor- 
ne oben der Frontscheibe 7 zugeordnet. Auf diese Wei- 
se ist vor allem der Kopf^gewunschtenfalls auch ein 
anderer Korperteil, in seiner jeweiligen (Sitz-)Position 
nach dem Prinzip d er Laufzeitme ssurig sensierbar — 
jvie an sich bekapqt^r. nuJuienjien^N@ 
zugeordneten Sensoren 15, und 16', die ihrerseits "rfiTt der 
Bordcomputereinrichtung 10 verbunden sind. Die (Sitz- 
)Posiiion des lnsassen oder eines besonderen Korper- 
teils desseiben wird in besonderer Relation zu den ge- 
nannten Vorrichtungen quasi-permanent sensiert. Da- 
bei konnen ein oder bevorzugt mehrere Sensoren (15' 
bis 18') wie Licht- oder Schallaufzeitsensoren eine op- 
tisch geometrische Vieifalt-Abstandsmessung in ein, 
zwei oder drei Achsen oder mehr vornehmen. Ferner 
wird die Beiegung des Sitzes in bekannter Weise von 
einem Siizkontakt 19 sensiert und die Abstands-Sensie- 
rung des oder der Korperteile, wie vorbeschrieben, wird 
in Und-Verknupfung mit dem Sitz- und/oder einem 
Lehnenkontakt des Sitzes geschaltet. 

Mit Hilfe des (Bord-)Computers 10 erfolgt die Ausld- 
sung einer oder mehrerer Insassenschutzvorrichtungen 
(oder ihre Inhibierung) unabhangig von einer jeweils 
anderen Insassenschutzvorrichtung dann, wenn eine be- 
stimmte Unfailsituation erkannt ist, z. B. durch Auswer- 
tung von Signalen von mehreren Beschleunigungssen- 
soren, urn z. B. die Richtung eines Aufpralls zu erkennen. 

Wenn der lnsasse seine Position relativ zur Aus- 
gangssitzposition geiindert hat, wird nur unter bestimm- 
ten Bedingungen die bestmogliche Schutzwirkung er- 
zielt. Hierfiir ware es wiinschenswert, wenn die Person 
der Sitzkontur, wie Sitz und/oder Lehnenflachen, mog- 
iichst nahe benachbart ist und der Kopf an einer Kopf- 
ur.d/oder Nackenstutze angelehnt ist. Speziell hierfur 
sind weitere zusiitziiche Sensoren. auBer an Sonnen- 
blende und/oder Riickspiegel, an der Innenseite der 
Dachtlache 6 des Fahrgastraumes 1 angeordnet. Diese 
Sensoren sind mit M bezeichnet und erfassen leicht jede 
Kopfbewegung nach einem der genannten MeBprinzi- 
pien. Ersichtlich sind diese Sensoren auch zum Schutz 
des Beifahrers nach Fig. 2 geeignet. Dabei konnen nach 
Fig. 1 und Fig. 6 die Sensoren 15' im Lenkrad 21 ange- 
ordnet sein. die z. 3. die Entfernung zwischen Lenkrad 
21 und Kopfvorderseite erfassen, wahrend z. B. der Sen- 
sor 16' die Entfernung zwischen Frontscheibe und Kopf 
erfaGt. Eine Kopfbewegung oder Kopfbeschleunigung 
ist wegen der verschiedenen MeBstrahlen nach GroBe 
und Richtung leicht erfa3bar. In Fig. 1 und Fig. 6 ist der 
Gasgenerator, sein Auslosesensor (Beschleunigungs- 
sensor) und die Ausloseschahung fur den Gasgenerator 
des Gaskissens im Lenkrad bzw. dessen Hohlraum und/ 
oder Lenksaule untergebracht. Die Fig. 3,4 und 5 zeigen 
weiiere Sensoren 18'. 

Alie diese beschriebenen Sensoren sind ihrerseits mit 
dem zentralen Bordcomputer 10 verbunden, z. 3. elektr 
und/oder uber Datenbus und werden zur Bewertung in 
diesem Zcntralcomputer o. a. Coprozessorfen) verg!i- 
chen mil Werten aus gespeicherten (Muster-)Abiaufen 



10 



15 



20 



25 



30 



35 



40 



50 



55 



60 



- 65 



und so verknupft, dafl die Auslosung und der Zeitpunkt 
der Auslosung der Insassenschutzvorrichung abgeleitet 
wird von: 

a) der Insassensoll(sitz-)position fur eine maximale 
Schutzwirkung der Schutzvorrichtung, 

b) der Entfernung des lnsassen in Relation zur 
Mefleinrichtung (Sensor), 

c) der Positionsanderungsgeschwindigkeit oder Be- 
schleunigung/Verzogerung des lnsassen in Rela- 
tion zur MeB- und/oder Insassenschutzvorrichtung, 
d. h. die Anderung ist abgeleitet von der Insassen- 
position zu bestimmten Zeitpunkten bzw. in einem 
bestimmten Zeitfenster. 

Anders als in Fig. 1 und Fig. 2 fur Beifahrer und Fan- 
rer dargestellt, .konnen mehrere Sensoren 18' fur jeden 1 
lnsassen vorgesehen sein (Fig. 3) oder pro lnsasse je ein 
Sensor (Fig. 4). z, B. dort in der Nackenstutze 20. 

In Fig. 5 ist noch ein spezielles Ausfuhrungsbeispiel 
ersichtlich, bei dem pro lnsasse je zwei Sensoren der 
Nackenstutze 20 des jeweiligen Sitzes zugeordnet ist. 
Dies gestattet eine Selektivitat des Verfahrens zum 
Auslosen von Insassenschutzvorrichtungen durch Er- 
weiterung mit einer Plausibilitatsprufung im Bordcom- 
puter, wobei die von der sensierten relativen Insassen- 
position abgeieitete Insassenverlagerungsgeschwindig- 
keit oder ihre Anderung pro Zeiteinheit (Beschleuni- 
gung/Verzogerung) verglichen wird mit der mit einem 
Beschleunigungsaufnehmer gemessenen Fahrzeugver- 
zogerung und/oder einer daraus ermitteken Geschwin- 
digkeitsreduktion, und daB der Betrag ggf. mit zugehori- 
ger Richtung (Vektor) sowie das Verhaltnis pro Zeitein- 
heit innerhalb einer vorgegebenen Bandbreite liegt. Erst 
dann erfolgt eine Auslosung der Insassenschutzvorrich- 
tung. 

Die Selektivitat des Verfahrens zum Auslosen von 
Insassenschutzvorrichtungen kann auch durch Erweite- 
rung mit der Plausibilitatsprufung im Bordcomputer er- 
hoht werden derart, daB das Sperr- oder Auslosesignal 
der quasi permanent messenden PositionsmeBeinrich- 
tung mit dem Auslosesignal eines bekannten Aufprall- 
sensors mit mindestens einem Beschleunigungsaufneh- 
mer und/oder mindestens einem Feder-Masse-System 
quasi-undverknupft zur Auswertung und Ansteuerung 
von Aktuatoren zwecks angepaBter Aktivierung eines 
oder mehrerer Insassenschutzvorrichtungen je nach Art 
und Weise des Aufpralls und der vorherigen Position, 
die der lnsasse im Fahrzeug eingenommen hat oder 
innerhalb eines bestimmten Zeitfensters einnimmt. 

In einer besonderen Ausfuhrung der Erfindung ist es 
vorgesehen, dem Fahrer oder lnsassen vom Bordcom- 
puter aus anzuzeigen. z. B. durch Abgabe eines Warnsi- 
gnals, wenn er seine Position zu weit von der optimalen 
• Schutzwirkungsposition entfernt hat, daB eine Aktivie- 
rung einer Insassenschutzvorrichtung inhibiert werden 
muB. 

Die Erfindung ist besonders wirtschaftlich, da sie auf 
alle Insassensitze und deren Besetzung/Belegung als 
Voraussetzung fur eine Abstands- oder Entfernungs- 
messung anspricht. da ggf. bei Nichtbeiegung nicht nur 
eine Aktivierung einer Schutzvorrichtung inhibiert 
wird. sondern uberhaupt die Messung. Signalverarbei- 
tung und -auswertung und somit Beiegung des Bord- 
computers. 

Zur opumalen Schutzwirkungsentfaltung einer oder 
mehrerer Schutzvorrichtungen gehort bei der Erfin- 
dung auch ihre schutzwirkungserhohende Und-Ver- 
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kniipfung, wenn die Sensierung dies fur forderlich oder 
notig erkannt hat, z. B. Gurtstrammen plus Gaskissen- 
aufblasen oder eine Inhibierung eines von zwei oder 
mehreren Systemen, wenn z.B. eines dieser Systeme 
keine Schutzverstarkung insgesamt oder fur besonders 5 
schutzwurdige Korperteile, wie z. B. dem Kopf. erbrin- 
gen wurde. 

Wenn z. B. ein Kind (verbotenerweise) direkt vor ei- 
nem Beifahrer-Gaserzeuger/Gasgenerator stent, wurde 
sich das Gaskissen zu schnell aufblasen. Die Erfindung 10 
kann nach Sensierung eines zu zeigenden Abstandes ein 
langsames, stufenweises Aufblasen desselben initiieren. 
Ein Gurt kann vor dem Aufblasen eines Gaskissens ge- 
strammt und eine Sitziehne und/oder Nackenstutze vor- 
her verstellt werden zur Verbesserung der Schutzwir- 15 
kung, z. B. mechanisch/automatisch in eine gespeicherte 
Soilposition. 

Patentanspruche 

20 

1. Verfahren zum Auslosen von Insassenschutzvor- 
richtungen, insbesondere in Kraftfahrzeugen, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Sitz-Position der 
Insassen in Relation zu den zugehorigen Insassen- 
schutzvorrichtungen quasi permanent sensiert (ge- 25 
messen) wird und daB daraus die Zeitpunkte und 
der Umfang der einzuleitenden SchutzmaBnahmen 
abgeleitet werden. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Sensierung der Position des jewei- 30 
ligen Insassen durch einen oder mehrere Sensoren 
nach bekannten Prinzipien (z. B. Licht- oder Schall- 
aufzeitsensoren, optisch-geometrische Vielfach- 
Abstandssensoren...) in ein, zwei oder drei Achsen 
erfolgt. 35 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Belegung einer Insassenposi- 
tion sensiert wird durch den bzw. die Insassenposi- 
tionssensoren in Und-Verkniipfung mit einem Sitz- 
und/oder einem Lehnenkontakt. 40 

4. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Auslo- 
sung jeder Insassenschutzvorrichtung unabhangig 
von den anderen Insassenschutzvorrichtungen er- 
folgt, wenn eine bestimmte Crash-Situation er- 45 
kannt ist und der Insasse seine Position relativ zur 
zugehorigen Insassenschutzvorrichtung innerhalb 
sensierter Zeitabstande nur soweit geandert hat, 
daB die Insassenschutzvorrichtung die ihr maximal 
mogliche Schutzwirkung verrichtet 50 

5. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Auslo- 
sung und der Zeitpunkt der Auslosung der Insas- 
senschutzvorrichtung abgeleitet wird von 

- der Insassensoll(sitz-)position fur maximale 55 
Schutzwirkung der Insassenschutzvorrich- 
tung, 

- der Entfernung des Insassen in Relation zur 
Mefleinrichtung zu einem bestimmten Zeit- 
punkt und 60 

- der Positionsanderungsgeschwindigkeit des 
Insassen in Relation zur MeB- und/oder Insas- 
senschutzvorrichtung (abgeleitet von der In- 
sassenposition — f(Zeit)). 

6. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 65 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der betref- 
fende Insasse gewarnt wird. wenn er eine (Sitz-Po- 
sition im Kraftfahrzeug einnimmt, welche die Mog- 
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lichkeit der maximaien Schutzwirkung der Insas- 
senschutzvorrichtung auf den Insassen beeintrach- 
tigt und das Warnsignal endet, wenn der Insasse 
seine Position entsprechend korrigiert hat 

7. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Selekti- 
vitat des Verfahrens zum Auslosen von Insassen- 
schutzvorrichtungen durch Erweiterung urn eine 
Piausibilitatspriifeinrichtung erhoht wird derart, 
daB die von der sensierten relativen Insassenposi- 
tion abgeleitete Insassenverlagerungsgeschwindig- 
keit und/oder ihre Anderung pro Zeiteinheit vergli- 
chen wird mit der von einem Beschleunigungsauf- 
nehmer gemessenen Fahrzeugverzogerung und/ 
oder einer daraus ermittelten Geschwindigkeitsre- 
duktion und daB der gemessene Betrag, ggf. mit 
zugehoriger Richtung (Vektor), sowie das Verhalt- 
nis pro Zeiteinheit in einer vorgegebenen Band- 
breite zu liegen hat, damit eine Auslosung der In- 
sassenschutzvorrichtung erfolgt 

8. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Selekti- 
vitat des Verfahrens zum Auslosen von Insassen- 
schutzvorrichtungen durch Erweiterung urn eine 
Piausibilitatspriifeinrichtung erhoht wird derart, 
daB das Sperr- oder Ausldsesignal der quasi-per- 
manent messenden PositionsmeBeinrichtung mit 
dem Ausldsesignal eines nach bekannten Verfahren 
arbeitenden Crashsensors auf der Basis mindestens 
eines Beschleunigungsaufnehmers und/oder min- 
destens eines Feder-Masse-Systems als Aufneh- 
merelement quasi-undverknupft wird und daB die 
Plausibilitatsprufeinrichtung in den (Bord-)Compu- 
ter integriert ist, in dem alle Sensorsignalbewertun- 
gen stattfinden. 

9. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB in einem 
(Bord-)Computer d|e^oll : Suzposition aller Insas- 
sen^speicherbar sin'd^i^i^MeBsignale der'Posi- 
tipjLsjndkmrichj^^ 

ne ^Warnjignals, sondern auch an Aktuatoren zur 
Sitz-, Ruckhalter-:~Teil-^ 
weitergeleitet wird 

10. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Position 
des oder der Insasssen mit Hilfe zweier oder meh- 
rerer elektronischer Bilderfassungselemente erfaBt 
und daraus die Position abgeleitet wird. 
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Abstract 



A method of triggering vehicle occupant safety devices involves quasi-permanently sensing 
the seating positions of the occupants wrt the safety devices and deriving from them the 
timing and extent of the protective measures to be used. 

The positions are sensed using one or more sensors (13,1 5,1 5\ 16,16', 17, 17') for each 
person. The sensors operate on conventional principles, e.g. light or sound transition time 
sensing, in two or three axes. 

USE/ADVANTAGE - Enables parts of safety system to be made to work together more 
effectively, esp. to prevent head and chest injuries. 
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